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Por primera vez se presenta una radiografia completa del modelo de movilidad que existe actualmente en Espafia, el analisis de la
evolucion de cada una de las modalidades y sus impactos: consumo de energia y emisiones. El estudio incluye ademas un analisis de
la legislacién, las estrategias y la planificacion disponibles a nivel europeo, nacional y autondmico para la promocién de la movilidad
sostenible. Todo esto sirve de introduccién a un segundo objetivo principal que es calcular el empleo asociado al plan de movilidad
sostenible.

EL DEBATE SOBRE LAS
INFRAESTRUCTURAS

La generacidén de infraestructuras ha generado
siempre gran interés en Espafia, en especial las
relacionadas con el uso de vehiculos privados y del
transporte aéreo. Con un fuerte apoyo de los
Fondos Europeos de Cohesién y de un potente
sistema financiero derivado de su entrada en la
Comunidad Econdémica Europea en 1986, Espafia
ha desarrollado wuna impresionante red de
infraestructuras cuya eficacia es cuestionable y que
ademds tiene un gran impacto medioambiental. La
red de carreteras espafiolas es la mas grande de
Europa y supera en algunos aspectos a casi todas
las de Estados Unidos #(1).

Con la llegada de la crisis econémica han caido
muchos de los mitos del modelo econdmico El transporte sostenible es una gran fuente de empleo

espanol, entre ellos la idea de que Ilas

infraestructuras por si mismas generan progreso econémico. En unos afios Espafia no contard con los recursos para financiar proyectos
verdaderamente interesantes, recursos que se dedicaron en el pasado a financiar las mencionadas infraestructuras.

Hay que afiadir que este modelo de crecimiento en infraestructuras viarias, que promocion el transporte privado, transporte privado que
utiliza combustibles de origen fosil -es decir petréleo- que Espafia no tiene y, por tanto, depende excesivamente del exterior,
superando en 30 puntos la media europea #(2).

éCOMO SE MUEVE ESPANA?

Segln la metodologia de cdlculo utilizada en este estudio, en 2008 hubo en
Espafia unos 415 251 millones de pasajeros/km, en todas las modalidades del
sistema de transporte terrestre, aéreo y maritimo de la red nacional. El estudio
incluye un célculo de la contribucion a la movilidad de cada una de las 20
categorias de transporte en Espafia y por cada una de de las comunidades
auténomas.

En cuanto a las cifras de movilidad de 2003, que alcanzan un total de 402 390
millones de pasajeros/km, en 2008 hubo un aumento moderado de un 3,20% de
la movilidad global, lo que implica un ligero crecimiento de la media anual de un
0,6%.

Los viajes clasificados dentro de la categoria de no sostenibles representaban en
2008 un 81,5% del total, con una disminucion relativa del 1% en comparacién con 2003.

En cuanto al consumo de energia #(3), el transporte de los viajes domésticos en Espafia en 2008 consumié 802 605 terajulios. En
relacién a cifras del afio 2003, en el que el consumo de energia fue de 823 921 terajulios, se observa una disminucién de 2,6% con
una disminucién media anual del 0,5%. El transporte sostenible consumid solo un 7,8% del total de la energia externa empleada en
movilidad, lo que nos lleva a la conclusiéon de que un viaje realizado con medios no sostenibles de transporte en Espafia gasté 2,9
veces mas energia que los sostenibles #(4).

ESCENARIOS DE MOVILIDAD PARA 2020

El estudio evalla cual seria la movilidad generada en Espafia en viajes domésticos en 2020 en base a dos escenarios diferentes. El
primero es el escenario de referencia, en el que el marco base de la movilidad no sufre ninguna alteracién y se desarrolla de acuerdo
con las mismas directrices y en circunstancias similares al modelo actual en los dos Ultimos afios (2008-2010). El segundo escenario es
el de eficiencia energética, en el que se supone que el gobierno promoverd un cambio de direccién y aplicard politicas publicas a favor
de una movilidad sostenible a través de una serie de herramientas de gestién y de un plan de movilidad que incluya medidas fiscales,
financiacion de la ecomovilidad, informaciéon, planificacion del uso del territorio, etc.
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En el escenario de referencia el total de la movilidad en Espafia en 2020 se
estima en 433.960 millones de pasajeros-km, lo que incrementaria el valor
de referencia en 2010 en 8,8% en diez afios, con crecimiento medio del
0,9%. Con respecto a los dos aspectos fundamentales transporte sostenible y
no sostenible se estima un cambio hacia la movilidad sostenible cuantificado
en 1,2% en términos de distribucién por modalidades.

En cuanto al consumo de energia en este escenario se estima que en 2020
serd de 828 574 terajulios, alcanzando un nivel similar al de 2003.

En cuanto al segundo escenario, basado en la eficiencia energética hay un
cambio sustancial en el que el total de la movilidad, no solo disminuye en
comparacion al escenario de referencia, sino que se produce un cambio hacia
las modalidades sostenibles y por lo tanto una disminucién del consumo de
energia. La movilidad en Espafia en el afio 2020 representara, segln este ) Nl = g e =
escenario, la generacién de 403 831 pasajeros/km, un aumento de solo Son necesarias actuaciones para favorecer el uso de bicicletas
1,25% comparado con 2010, pero con importantes cambios en los modelos. por los ciudadanos

El transporte sostenible aumenta hasta 30,9 % (11% mas) y el transporte de

consumo de energia bajo o nulo aumenta a 20% (9% mas), mientras que el transporte no sostenible disminuye a 69,1% (11%
menos) y el alto consumo de energia baja a un 69,8% (11% menos).

En lo que respecta al consumo de energia en el escenario de eficiencia energética en 2020, alcanzarad los 700 411 terajulios, lo que
significa un 15% menos que en el escenario de referencia. Todas estas estimaciones se han hecho sin tener en cuenta las mejoras
tecnoldgicas que se producirdn sin duda y que afectaran la conduccién y el consumo.

En cuanto al balance social y medioambiental entre ambos escenarios, en el escenario de eficiencia energética los costes de las
externalidades se reducirdn en un 14%, las emisiones de CO en un 16%, de NOx en un 12% y las particulas PM-10 en 4%.

EL TRANSPORTE SOSTENIBLE ES UNA GRAN FUENTE DE EMPLEO

En cuanto a generacién de empleo se estima que el conjunto de puestos de trabajo
en el sector del transporte sostenible, que en un primer andlisis abarcaba todos los
medios de transporte publico, incluidos los taxis y coches de alquiler, alcanzaba en
2008 la cifra de 261 465 puestos de trabajo, sobrepasando en 5% las cifras de 2003
que fueron de 248 782 empleos.

En una segunda fase de mejoras metodoldgicas en las estimaciones de empleo se
han incluido categorias adicionales que tienen en cuenta los empleos indirectos. Tras
esa revisién el nUmero de empleos en el sector del transporte sostenible en Espafia
alcanzo la cifra de 297 109 en 2008, un 14% mas que la cifra obtenida con las
metodologias tradicionales de calculo.

Las estimaciones de estas cifras para 2008 han sentado las bases para el cdlculo del

empleo en el sector del transporte sostenible que se generaria en ambos escenarios.
Segln pardmetros de 2008, el empleo en 2020 se ha estimado afiadiendo el empleo
indirecto al directo. En total el nimero de puestos de trabajo en el escenario de referencia en 2020 seria de 307 114, lo que representa
un ligero aumento de un 3% segUln valores de 2008. El empleo generado en ele escenario de eficiencia energética alcanza una cifra de
429 370 empleos, lo que implica un aumento extraordinario de un 45% en cuanto a la situacién en 2008.
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S el empleo representaba en 2008 un indice de 100, en 2020-tendencial representaria un
valor de 103 y en 2020-aficenca energélica un vaion muy supernion, de 144

Las conclusiones de este estudio consagran, pues, la emergencia de un transporte verde o sostenible, también denominado como
ecomovilidad, que constituye un gran yacimiento de empleo. Un empleo que no podrd deslocalizarse y de mayor calidad.

En el caso de seguir la hoja de ruta que se marca en el momento de construir el escenario de eficiencia energética, se produce un
vuelco hacia la movilidad sostenible: mas empleo, menos consumo energético y menores emisiones contaminantes, menores costes
de la movilidad, internos y externos. Todo esto debe constituir un fuerte argumento a favor de impulsar un cambio en el modelo de
movilidad del estado espafiol, lo cual también redundard en la mejora de la calidad de vida de los ciudadanos y aumentar las
posibilidades laborales de los que no tienen acceso al coche, aproximadamente, el 50% de la poblacién, haciendo efectivo el principio
del derecho efectivo a la accesibilidad universal.

POLITICAS PUBLICAS MAS DESTACADAS QUE DEBERIAN DESARROLLARSE PARA DAR APOYO A ESTOS
OBJETIVOS

Naturalmente, el catdlogo de politicas pUblicas que cabria desarrollar, para lograr los objetivos dibujados en el escenario de eficiencia
en la movilidad, es muy amplio. Aun asi, se pueden sefialar algunas de las mas importantes politicas que deberian ser concretadas en
otro documento:

O Planificacion y disefio urbanistico favorable a la movilidad sostenible

O Fiscal favorable al uso de la eco-movilidad

O Cambio en los modelos tarifarios del transporte publico



O Electrificacion del transporte publico urbano

[0 Cambio en la prioridad de las inversiones del transporte interurbano

O Dentro de la ciudad la prioridad debe ser la gestion y la pacificacién del trafico

O Debe iniciarse la tasaciéon del combustible del transporte aéreo

O Espafia debe disefiar una politica para empezar a internalizar los costes externos del transporte

[0 Cambios en el enfoque institucional para gestionar la movilidad

O Aprobaciéon de un marco normativo basico que regule la movilidad

Esperemos que todo el esfuerzo subyacente en este trabajo contribuya a incrementar la conciencia de que la prioridad de la movilidad
en Espafia, para los proximos afios, debe pasar por disefiar politicas de gestién de la movilidad, que posibiliten que el transporte verde
tenga una posicidn mucho mas importante de la que hoy disfruta en Espafia a la vez que signifique una alternativa laboral que rebaje

los elevados indices de paro actuales a través de la apuesta por los modos sostenibles de transporte.

http://www.istas.net/web/index.asp?idpagina=3798

Notas

(1).-http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=road_if_motorwa&lang=en
(2).-http://www.energy.eu/#dependency

(3).-Consumo de energia por el transporte en Espafia y tendencias de emisién- Julio de 2008 Recibido: Pedro José PEREZ MARTINEZ*
Universidad Politécnica de Madrid. pjperez@caminos.upm.es. Andrés MONZON DE CACERES** Universidad Politécnica de Madrid.
monzon@caminos.upm.es.

(4).-En 2009 el transporte fue el sector que mas gases de efecto invernadero emitié en Espafia, siendo responsable del 25,7% de las emisiones
totales. Desde 1990, sus emisiones han aumentado un 71,4% (porcentaje muy superior al de las emisiones totales), con incrementos anuales
practicamente continuos. No obstante, y en gran parte debido a la situacién econdmica que redujo la produccion de bienes y servicios, 2009 ha sido
el segundo afio consecutivo en el que se invierte esta tendencia, con un descenso significativo del 6,8%, superando al de 2008 que fue del 5,2%.
Perfil ambiental de Espafia 2010. Ministerio de Medio Ambiente Rural y Marino

Otros articulos relacionados con: movilidad, empleo, desarrollo sostenible

wer | Boup war [ essp w | MuM @) rss) [%*"“’m Fimenen

©2009 Revista Ambienta <<Accesibilidad>>



http://sappjeci.mma.es:120/WebAmbienta/BuscaArticulosPorPalabra.do?titulo=ESTUDIO%20SOBRE%20GENERACI%D3N%20DE%20EMPLEO%20EN%20EL%20MARCO%20DE%20UNA%20APUESTA%20POR%20LA%20MOVILIDAD%20SOSTENIBLE&palabraclave=movilidad
http://sappjeci.mma.es:120/WebAmbienta/BuscaArticulosPorPalabra.do?titulo=ESTUDIO%20SOBRE%20GENERACI%D3N%20DE%20EMPLEO%20EN%20EL%20MARCO%20DE%20UNA%20APUESTA%20POR%20LA%20MOVILIDAD%20SOSTENIBLE&palabraclave=empleo
http://sappjeci.mma.es:120/WebAmbienta/BuscaArticulosPorPalabra.do?titulo=ESTUDIO%20SOBRE%20GENERACI%D3N%20DE%20EMPLEO%20EN%20EL%20MARCO%20DE%20UNA%20APUESTA%20POR%20LA%20MOVILIDAD%20SOSTENIBLE&palabraclave=desarrollo%20sostenible
http://validator.w3.org/check?uri=referer
http://jigsaw.w3.org/css-validator/validator?uri=http://www.ambienta.com/css/estilos_ambienta.css
http://www.w3.org/WAI/WCAG1AA-Conformance
http://sappjeci.mma.es:120/WebAmbienta/marm/Dinamicas/rss/rss.xml
http://www.magrama.gob.es/
http://sappjeci.mma.es:120/WebAmbienta/marm/secciones/accesibilidad.jsp

