a aninlll

0T

fe

y

e T = e
e e, Sl v =

baranlizada » proleccion e
Parque Nacional « Donana

Segun la preceptiva Declaracion de Impacto Ambiental, realizada por el
Ministerio de Medio Ambiente, las obras para mejorar los accesos al puerto
de Sevilla deberan garantizar la proteccion del Parque Nacional de Dofiana,
la fauna de la zona y la calidad del agua para el riego de arrozales.
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n el transcurso de una visita a
ESeviIIa, el vicepresidente se-

gundo y ministro de la Presi-
dencia, Javier Arenas, anuncié que
los Presupuestos Generales del Esta-
do para 2004 contemplaran una parti-
da de 48 millones de euros para fi-
nanciar el proyecto de actuaciones de
mejora en los accesos maritimos al
puerto de Sevilla. En la misma visita,
la titular de Medio Ambiente, Elvira
Rodriguez manifestaba que su Depar-
tamento ha concluido la Declaracion
de Impacto Ambiental y que el pro-
yecto es viable ambientalmente ya
que las obras garantizaran la protec-
cién del Parque Nacional de Dofiana
y otros espacios protegidos, la calidad
del agua para el riego de arrozales y
la proteccion de la fauna.

Tales son algunas de las condicio-
nes que establece la Declaracién de
Impacto Ambiental (DIA), con la
conclusion de que las obras son via-
bles siempre que se cumplan un con-
junto de premisas ambientales.

EL PROYECTO

El puerto de Sevilla siempre ha si-
do, es y seguira siendo clave para la
economia sevillana. La obra propor-
cionard mas riqueza y empleo a la
ciudad y su entorno.

El puerto sevillano es el Unico co-
mercial de interior en Espafia, se en-
cuentra a unos 80 kilémetros de la
desembocadura del Guadalquivir y
por lo tanto, aunque con inclinaciones

Para Sevilla el rio ha jugado un doble papel
historico: crecimiento econdmico en el positivo
y desastrosas riadas en el negativo.

Segun un estudio de la Universidad de Sevilla,
el puerto genera unos 15.000 empleos. 3

mediterraneas, es atlantico. La anchu-
ra del canal de navegacion varia entre
85 y 150 metros, dependiendo de los
tramos. Moderno - a partir de la pre-
sente iniciativa lo serd ain mas - y
polivalente, estd equipado para todo
tipo de tréfico. Dispone de una de las
zonas industriales y de servicios mas
grandes de todos los puertos espafio-
les y el montante de su trafico se si-
tuaba en torno a los 4 millones de to-
neladas ya en 1999 (se calcula que
para el 2010 sera de unos 6,3 millo-
nes), destacando de forma especial el
relacionado con el sector agricola, co-
mo el de mercancias, en general, y
los de chatarra y productos siderurgi-
cos, asi como las lineas regulares con
las Islas Canarias, que le convierten
en clave del comercio maritimo entre
el archipiélago y la peninsula.

Para Sevilla, el rio ha jugado un
doble papel historico: en el aspecto
positivo, le ha permitido la posibili-
dad del desarrollo de su comercio; en
el negativo, sus frecuentes crecidas,
que han producido desastrosas riadas.
Tales crecidas, con el arrastre y dep6-
sito en su cauce, han mermado las
condiciones de navegabilidad y acce-
sibilidad, por lo que desde principios
del siglo XX se acometieron diversas
obras para su mejora y defensa de la
ciudad ante las subidas del caudal. En
los cien afos transcurridos, el puerto
casi no se parece en nada el actual.

Las obras mas importantes han sido
el Plan Molini (1903-1926) de mejora
de navegacion por la ria y modifica-
cién de la estructura portuaria, el Plan
Brackenbury (1927-1957), que consi-
gui6 aislar el puerto del rio, abando-




nandose el cauce antiguo y transfor-
mandolo en un darsena cerrada, alivia-
da por una esclusa que regul6 el nivel
de las mareas, lo que preservé a la ciu-
dad de las inundaciones, y el Plan de
Ordenacion de la Ciudad Expo”92
(1987-1992), en el que el Ayuntamien-
to de Sevilla redact6é una actuacion de
ordenacion urbana con un capitulo es-
pecial referente al cauce urbano del rio,
asi como la integracion del puerto en la
ciudad, lo que supuso suprimir las ba-
rreras ferroviarias y eliminar el "tapon"
de Chapina, que en el 27 intercept6 el
fluir de las aguas, trasladandolo 5 kil6-
metros méas al Norte, ademés de cons-
truir 5 nuevos puentes, otro nuevo
muelle y una terminal para atraque de
barcos-hoteles.

Un estudio efectuado por la Uni-
versidad de Sevilla en 1995 concluy6

nimiento de tal tramo por un periodo
de 20 afios y la construccion de una
nueva esclusa y desmantelamiento de
la antigua, con la creacion de un mue-
Ile en su lugar. Una cuarta actuacion

metros y que pasara a ser de 8, y la
nueva esclusa, se calcula que el creci-
miento del volumen de mercancias
aumentara entre un 10 y un 20 por
ciento, aproximadamente. El total de

Entre los aspectos de la DIA que han requerido un analisis

y tratamiento especial se encuentran la proteccion de los margenes
del rio, asi como el control del aumento de la salinidad, la calidad de
las aguas y la evolucion de las playas en la desembocadura

que el puerto generaba 15.000 emple-
os (lo que equivale a unas 1.600 pe-
quefias empresas) y facturaba un vo-
lumen de ventas superior a los
194.000 millones de pesetas, unos
1.160 millones de euros, ademas de
ahorrar mas de 150.000 viajes por ca-
rretera entre puertos costeros.

Pero, sus cifras de trafico maritimo
estaban estancadas desde 1997 por las
actuales condiciones de accesibilidad,
motivo por el cual se decidid realizar el
proyecto de mejora de los accesos

OBRAS

El curso natural del rio Guadal-
quivir ha sido transformado varias
veces a lo largo de la historia, por
ejemplo eliminando tres meandros
(Plan Molini) con objeto de facilitar
la navegacién. Consecuencia de ello
es que sus marismas adyacentes pa-
saron a ser transformadas en tierras
de labor.

El proyecto de la Autoridad Portua-
ria de Sevilla consta basicamente de
tres actuaciones diferenciadas: la pro-
fundizacion y ensanche del tramo na-
vegable del rio, los dragados de mante-

sera el disefio y mantenimiento de los
vertederos terrestres, como consecuen-
cia del gran volumen a dragar.

Entre el aumento del calado del
canal, actualmente en torno a los 6,5

las actuaciones previstas elevara el
porcentaje hasta un 40 por 100. Las
dimensiones de la nueva esclusa per-
mitiran el paso de buques de 212 me-
tros de eslora y 30 de manga.
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Con motivo de la Expo 92 se construyeron 5
nueves puentes sobre el rio, otro nuevo muelle
y una terminal para atraque de barcos-hotel.

El Ministerio

de Medio Ambiente
concluyo la
Declaracion de
Impacto Ambiental
de las obras para
mejorar los accesos
al puerto de Sevilla

DECLARACION DE IMPACTO
AMBIENTAL

Elvira Rodriguez destacé que en-
tre los aspectos que han requerido un
analisis y tratamiento especial se en-
cuentran la protecciéon de los marge-
nes del rio Guadalquivir, asi como el
control del aumento de la salinidad,
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que el informe conS|dera muy Ilgero
aunque para ello se establecera un se-
guimiento para detectar cualquier va-
riacion una vez finalizado el dragado
bajo la supervisién de la Estacion
Bioldgica de Dofiana y del director
ambiental de la obra. Segun afirmo la
ministra de Medio Ambiente, el di-
rector ambiental de la obra vigilara el
cumplimiento de todas las condicio-
nes medioambientales, especialmente
en lo referente al seguimiento de la
salinidad, los objetivos de la calidad
de las aguas en el estuario del Gua-
dalquivir, la evolucion de perfiles de

las playas en la desembocadura y las
posibles afecciones a la fauna.

La Declaracion se realizé tras un
riguroso y exhaustivo estudio de la do-
cumentacion técnica que se fue gene-
rando en el largo proceso de evalua-
cion. Elvira Rodriguez indico que la
proteccion del rio queda asegurada me-
diante la realizacion de un "proyecto
basico de defensa de margenes en el
ambito del Parque Nacional" que debe-
ré realizar una comision técnica lidera-
do por el O. A. Parques Nacionales y la
Autoridad Portuaria de Sevilla. Este
proyecto contempla, entre otras medi-

El proyecto contempla, como actuacion
principal, la profundizacion y ensanche del
tramo navegable del rio.




das, la limitacion de la velocidad méxi-
ma de los buques, la prevision de unas
zonas de resguardo de cara a las nuevas
condiciones de navegacion, disefio de
condiciones de altura de ola, ejecucién
con técnicas de ingenieria blanda acor-
de con el medio natural, reduccion de
afecciones a las praderas litorales del
parque durante la fase de ejecucion y
viabilidad de uso y seguridad de las
personas y embarcaciones en el panta-
1an de la Plancha.

Para el estudio de la posible afec-
cion de las diferentes acciones del
proyecto sobre la fauna amenazada,
la Declaracion de Impacto Ambien-
tal establece la obligacion de crear
una comision cientifica que estudie
la afeccion de las obras de dragado
sobre la fauna amenazada, principal-
mente avifauna e ictiofauna. La Co-
misién Cientifica, previamente,
disefiara un protocolo bésico de ac-
tuaciones que garanticen la conser-
vacion de la fauna y que se debera
ejecutar dentro del programa de vi-

gilancia ambiental previsto para la
fase de obras.

Igualmente, las condiciones de la
DIA establecen las actuaciones que de-
beran llevarse a cabo con los dragados
del puerto en cuanto al aumento de ca-
lado y mantenimiento, los vertidos al
mar, la calidad del agua y los vaciade-
ros terrestres y la proteccion de los

Con el aumento del calado del canal
y la nueva esclusa se calcula un notable
crecimiento del volumen de mercancias .

margenes del resto del rio. De la mis-
ma forma, establece una vigilancia am-
biental, tanto en fase de obras como
tras las mismas para garantizar la ido-
neidad y la mejor aplicacién de las me-
didas de proteccion establecidas para
hacer compatible la conservacion del
medio ambiente con el progreso y el
desarrollo social y econémico. (N

PROYECTO AMBIENTALMENTE VIABLE

Corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la formulacién de las Declaraciones de Impacto Ambiental, por lo que, de acuer-
do con ello, la Autoridad Portuaria de Sevilla remiti6 a la misma la memoria resumen del proyecto Actuaciones de Mejora en Accesos Ma-
ritimos al puerto. La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental consult6 preceptivamente a la Direccion General de Conserva-
cion de la Naturaleza, a la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, asi como a otras administraciones, asociaciones y
organismos previsiblemente interesados. El estudio de Impacto Ambiental y el proyecto basico fueron sometidos conjuntamente a trami-
te de informacion piblica y se anadi6é una nueva alternativa no incluida en la memoria resumen. Posteriormente, la Autoridad Portuaria
de Sevilla encargo un estudio relativo a la altura de la ola producida por el transito de los buques, con el objeto de avanzar en el estudio
de la erosion sobre los margenes de la ria. Analizada esta nueva informacion, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental re-
solvié que la Autoridad Portuaria de Sevilla iniciase un nuevo periodo de informacion piblica.

Examinada la documentacion remitida, Medio Ambiente considera que el proyecto es ambientalmente posible, cumpliendo, entre otras,
las siguientes premisas fundamentales:

¢ Condicion general. Dado que se habia tomado como situacion preoperacional la actual y no la existente antes de que en el puerto se re-
alizasen todo tipo de obras de mejora, se considera oportuno condicionar las posibles futuras obras de mejora de la navegabilidad, a que
se tome como situacion preoperacional la que existe actualmente, con objeto de evaluar adecuadamente la acumulacion de efectos a los
correspondientes estudios de impacto ambiental.

* Las operaciones de dragado no podran efectuarse en los periodos de migracion de las especies diadromas y la cria de alevines, asi como
durante la puesta y cria de la avifauna en las margenes del rio.

e La disminucién de calado en la zona prevista para el vertido de materiales en mar abierto no podra suponer en ningin caso peligro para
la navegacion u otros usos legitimos del mar, aplicando un programa de vigilancia ambiental (en su caso).

¢ Segiin la mayoria de la alegaciones presentadas en la fase de informacion publica, una de las principales consecuencias de la obra de
profundizacion y ensanche del canal de navegacion sera el aumento de salinidad en el estuario. Sin embargo, los estudios indican que la
afeccion es poco significativa y que el impacto ambiental es de escasa importancia. Con objeto de comprobar que la afeccion es poco sig-
nificativa se propone el control de la variacion de salinidad mediante unas campaiias de muestreo disefiadas en coordinacion con la Es-
tacion Biologica de Doiiana.

e Estudio de la fauna afectada por el proyecto.

* Programa de vigilancia ambiental, con sus medidas y controles, por lo que la Autoridad Portuaria de Sevilla nombrara un "Director am-
biental de obra" en cumplimiento de la DIA.

e Seguimiento para poder garantizar la estabilidad de ciertas playas.

¢ Evolucion de la salinidad.
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