| actual consumo energético de los
paises industrializados tiene multiples consecuencias.
Junto con las de indole econdmica, destacan las clima-
ticas. Asi es; la comunidad cientifica nos viene alertando
sobre los peligros del cambio climatico, provocado, de
manera principal por el desordenado uso de los combus-
tibles fésiles. En este sentido, las afirmaciones del repu-
tado cientifico britanico James Lovelock nos sitian en un
horizonte de cincuenta anos para que el cambio climatico
se manifieste con toda su crudeza. El hombre, sobre todo
el occidental, esta haciendo caso omiso de esas adverten-
cias apocalipticas, a pesar de que no estemos hablando
de un espacio temporal lejano e impredecible; estamos
hablando de este mismo siglo, y este cambio provocara, a
su vez, notabilisimos efectos en nuestra desarrollada vida.

Algun avance percibimos, el Protocolo de Kioto y el
Mercado de Emisiones, plantean el reto de la reducciéon
de gases de efecto invernadero para frenar el cambio cli-
matico, aunque la aplicacién de este mecanismo de flexi-
bilidad exige el esfuerzo sélo a una parte de las industrias.

Otros campos, también sensibles, quedan al margen
de este Mercado de Emisiones, como el residencial, el de
servicios y muy especialmente el transporte, puesto que
en nuestro pais, es el sector mas consumidor de energia,
alcanzando el 40% del total nacional.

El transporte tanto de personas como de mercancias,
se configura como el “nlcleo duro” de la crisis ecoldgica.
No cabe duda que los transportes son esenciales para el
desarrollo econémico, pero sin duda son generadores de
desequilibrios ecoldgicos: las infraestructuras generan im-
pactos ambientales, los transportes consumen gran canti-
dad de recursos naturales y emiten toneladas de CO.,.

La solucion no es sencilla. Por citar un ejemplo, en
Castilla-La Mancha la proporcién de desplazamientos que
se realizan en automdévil alcanza el 90%, porcentaje supe-
rior a la media nacional (77%) y al resto de Comunidades
Autbnomas, solo superado por la Rioja (93%).

Este hecho es consecuencia, de la gran extension del
territorio regional, la dispersion de nucleos poblacionales,
congregacion de actividad econémica en poblaciones
muy concretas, ademas de la insuficiente e inadecuada
red de servicios publicos no consecuente con las necesi-
dades de la poblacién, con la existencia de zonas y pue-
blos que quedan practicamente aislados en lo referente a
conexién por medio de transporte publico.

Por otro lado, también se debe a una escasa sensibi-
lizacion de la poblacién. Pero aunque la sensibilizacion
individual es imprescindible, la mayor responsabilidad, sin
duda, es de los gobiernos. A ellos corresponde, la toma
de decisiones, la puesta en marcha de medidas que pon-
gan a disposicién de los ciudadanos alternativas de con-
sumo mas sostenibles y la emisién de mensajes claros en
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cuanto a la movilidad motorizada. El aumento de autovias
y autopistas no es el mejor mensaje disuasorio para redu-
cir el uso indiscriminado del vehiculo privado.

En este sentido, las Administraciones Publicas deben
primar un planeamiento urbanistico mas compacto que
reduzca la necesidad del transporte, impulsando sistemas
econémicos mas autocentrados (justo lo contrario que
genera la globalizacién econdémica), reconstruyendo las
economias locales y regionales que reducen la necesidad
de transporte a larga distancia. Consideramos esencial la
elaboracién de Planes de Desarrollo Rural, que permitan
realizar actuaciones para evitar la despoblaciéon de estas
zonas, asi como, estructuras territoriales y urbanas que
posibiliten la disminucién de la movilidad forzada (a los
centros de trabajo, por ejemplo), fomentando la implan-
taciéon de Planes de Movilidad integrados en una plani-
ficacién urbanistica general que contemple criterios de
ordenacién territorial.

Por supuesto, también se deben impulsar politicas
de transporte orientadas a la estabilizacion y posterior
reduccion de la movilidad motorizada, promoviendo en
este sentido los medios de transporte de menor consumo
energético, asi como, el fomento de los desplazamientos
a pie y en bicicleta en los entornos urbanos.

Actuar sobre el transporte publico significa mejorar la
calidad para todos. Autobus, tren de alta velocidad y cer-
canias tienen papeles complementarios que desempenar.
No tiene sentido mejorar uno de sus componentes, sin
atender el resto, porque los usuarios precisan del servicio
que ofrece toda la cadena de transporte.

Por ultimo, no debemos olvidar que el transporte de-
pende en un 98% del petréleo, con las repercusiones que
sobre nuestra economia puede tener la incertidumbre y
los incrementos en el precio del mismo, por no hablar de
las cuestiones politicas en torno al control de este limitado
recurso. Es, pues, inaplazable, el fomento de combusti-
bles y vehiculos alternativos, de los que ya existen algu-
nos modelos y sélo resta voluntad politica para su entrada
masiva en el mercado.

De todas las cuestiones planteadas se pueden extraer
conclusiones. En primer lugar, la necesidad de actuar de
inmediato, manana es tarde; y, en segundo lugar, que
se trata de una cuestién que nos afecta a todos: a los
Poderes Publicos como responsables de desarrollar po-
liticas que conjuguen desarrollo econémico con criterios
ecoldgicos y a los ciudadanos a través de una actitud
mas proactiva en el uso racional del transporte. Manos a
la obra. <8
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